




















significant  effect on WTPs. Females  showed greater WTP  for  setting  separate bicycle  lanes  and 
improving greening and amenities, and the age of street users had a positive effect on WTP through 
the payment for street renewal. The reasoning section of the survey indicated the concern on the 
cost–benefit  ratio,  the  need  to  renew  and  overall  impression when  choosing,  and  only  a  few 
participants  were  unwilling  to  pay  anything  for  street  improvement.  This  kind  of  economic 










and  utilitarian  approach  of  space  making  has  been  mainstream  for  a  long  time,  such  as  the 
reconstruction  of  old  areas  orientated  by  land  economy  in  Guangzhou  [2]  and  Shenzhen  [3]. 






since  the  first urban design conference was held at Harvard University  in 1956  [4], one of which 
mainly emphasised  the  importance of walkability  for  truly high‐quality urban  spaces. Studies on 
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walkable  cities have never  stopped  [5,6]. Southworth  [7] put  forward  six walkable urban design 
criteria that focused on the social attributes of the street space in addition to the physical quality of 
the space, and the study also proposed the role of public awareness, noting social attributes and that 












greening  in  which WTP  was  investigated  [14–16].  There  has  also  been  a  study  that  analysed 










space. The more  attributes  considered,  the  larger  sample  size modelling will  require;  the model 
would hardly fit well. The research that considered large number of street attributes also tended to 
classify  those  attributes  for  several  packages.  For  example,  Sheldon  et  al.  [19]  investigated  15 
attributes of street improvement in London and broke them down into three packages with each five 






























was  conducted, which  concerned  excess  attributes,  such  as  the  distance  of  the  street  crossing, 
pedestrian  crossing  facilities,  style  of  vegetation,  lighting  and  so  on. However,  some  attributes 
showed collinearity and obstructed the efficiency of single choice behaviour in weighing attributes 
due to their incompatibilities with the scale of the scene set by the survey. Moreover, it took about 
ten minutes  to  complete  the questionnaire  in  the pilot  study due  to  the  redundancy of  attribute 
images, while it took about four minutes in the formal experiment. And the sample size required for 
modelling in pilot study was too large.   
After  several  trials,  five  attributes were  finally used  in  the  formal  experiment. They  are  all 












three  levels. Level one of all attributes  is  the assumed street status quo  that needs  to be updated, 
whose  combination  forms  the  reference group  in  the  choice experiment. Three  levels of monthly 
payment  options  were  used  instead  of  exact  amounts  to  reduce  the  complexity  of  the  choice 
experiment for the participants. The settings for the attributes are shown in Table 1. 
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Table 1. Variable attributes and their levels of the choice experiments. 





Pedestrian path width (accessible)  PW  <1.5 m  1.5–3 m  3–8m 






Commercial amenities  CA  few  adequate  ‐ 
Monthly payment  P  0  low (100 RMB)  high (200 RMB) 
2.2. Choice Experiment 
In  the choice experiment, a  scene of a street  renewal was adopted  in which  the participants 
imagined  themselves  as  the users of  a  street  that was  significant  to  them  for  commuting. Three 
alternative renewal scenarios were given, with the third being a reference group with the street left 
unchanged. The participants were  asked  to  choose which  one  of  three  scenarios  they preferred. 





























scenarios. The  reasoning  section used multiple  choice questions  to examine how  the participants 
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were closed, and only the third section had a certain degree of openness to accept more free answers; 
but the proportion of respondents who answered freely was not high. 















demographic  variables  and  attribute  variables  fully  into  account  and  set  age  as  an  independent 
variable to represent the sensitivity of payment to age. 
Although  the  model  coefficients  were  statistically  significant,  the  specific  meaning  and 
motivation of the choice behaviour cannot be explained by just examining the model parameters. As 



















Due  to  the universality of  the  research objects,  the questionnaire did not  set more  limits on 
respondents;  therefore,  the  respondents were  from all  the Chinese provinces and  their ages were 
























except  the  interactions between gender and GL  (l2) and SF  (l2), and each attribute also displayed 
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have a higher probability of choosing an updated attribute  than  the control  level  that would not 
change the street status quo. In addition, whether there was a professional background also had an 












Coeff.  Std. Err.  t‐Ratio(0)  Coeff.  Std. Err.  t‐Ratio(0) 
main variable                 
BL  0.414    **  0.036    11.586    0.325    **  0.054    6.03   
PW (l2)  0.308    **  0.042    7.279    0.311    **  0.042    7.32   
PW (l3)  0.233    **  0.042    5.541    0.237    **  0.042    5.61   
GL (l2)  0.222    **  0.042    5.234    0.190    **  0.062    3.07   
GL (l3)  0.278    **  0.042    6.640    0.160    **  0.062    2.60   
SF (l2)  0.337    **  0.043    7.896    0.262    **  0.063    4.18   
SF (l3)  0.494    **  0.043    11.597    0.391    **  0.062    6.29   
CA  0.276    **  0.037    7.567    0.199    **  0.0479  4.15   
P  −0.00224  **  0.000363  −6.175    −0.00237  **  0.000343  −6.89   
interaction                 
female*BL          0.157    *  0.070    2.254   
female*GL (l2)          0.058      0.077    0.750   
female*GL (l3)          0.201    **  0.077    2.611   
female*SF (l2)          0.130      0.078    1.665   
female*SF (l3)          0.175    *  0.077    2.282   
practitioner*CA          0.172    *  0.069    2.487   








furniture was  somewhat  acceptable,  even  at  higher  prices, which  reflects  the  scarcity  of  leisure 
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furniture  in  the current street environment and people’s need for  it.  In  the case of attributes with 
three levels, the WTP decreased when the available pedestrian path width was increased to a higher 














male  117.80    195.52 
female  174.72    290.00 
Pedestrian width (1–2)  137.57    112.75    187.15 
Pedestrian width (2–3)  104.13    85.89    142.56 






female  130.73    216.98 












In addition  to  the  interpretation of  the model coefficients and WTPs,  the analysis of  the data 
collected  from  the  reasoning  section  of  the  questionnaire  also  explains  the  choice  experiments, 
especially  in terms of  the motivation  to choose or not  to choose. A one‐choice question asked  the 














































of participants  from all over China over  slow  traffic environments, greening and  leisure and  the 















change  is  indeed relatively ambiguous. Nevertheless,  the study supports people’s preferences  for 
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for  free  leisure  time and comfort  itself. This  indirectly shows  that street renewal  is not  limited  to 
traffic space but is relevant to the pursuit of enhanced quality of life and corresponding lifestyle. 

















explain  the motivation and enables researchers  to analyse  the meaning behind  the numbers. This 
approach is feasible to a certain extent, and may have important potential in opinion polls for public 





urban green space  [30]. However,  it may be necessary  to choose an appropriate approach  for  the 
















and  community  interviews  in  the  early  stage  of  a  project.  This  collection  of  public  opinion  is 
obviously  inadequate.  With  the  SP  method,  especially  the  choice  experiment  method,  the 
stakeholders  firstly have  the right  to choose, and can  learn more about  the different combination 






































backgrounds,  significantly  influenced  their  preferences  for  street  renewal.  Females  showed 
greater WTP on separate bicycle lanes, street greening and leisure amenities than males; and the 








Although  the  cost  of  street  renewal  can  be  precisely  calculated  in  a  practical  project,  the 
improvement to the attributes of street renewal cannot be described clearly in respect of their benefits 


























1*  1  1  1  1  1  100  1  1  1  1  1  100 
2  2  1  2  2  1  100  2  1  2  1  1  100 
3  1  3  1  2  1  100  1  1  1  3  2  100 
4  2  2  1  3  2  200  2  1  1  2  1  100 
5  2  2  2  1  1  200  1  3  1  1  1  200 
6  1  2  1  3  1  100  2  3  3  1  2  100 
7  1  3  1  2  2  200  1  2  2  1  1  200 
8  1  1  2  2  1  200  2  2  3  2  1  100 
9  1  1  2  2  2  100  2  3  1  3  2  200 
10  1  2  3  2  2  100  1  1  3  2  1  200 
11  1  3  2  3  1  200  1  1  2  3  1  100 
12  1  2  1  3  1  100  2  2  2  3  1  200 
13  1  3  3  1  2  100  2  2  1  1  1  100 
14  2  3  1  2  1  100  1  3  3  2  1  100 
15  1  1  1  1  2  200  1  3  3  3  1  100 
16  2  2  3  2  1  200  1  2  1  3  2  100 
17  1  1  3  3  1  100  1  2  1  2  1  100 
18  1  2  2  1  1  100  1  2  3  3  1  100 
19  1  2  3  2  1  100  1  3  2  1  1  100 
20  1  3  3  1  1  200  2  3  2  2  2  100 
21  2  1  3  3  2  100  1  3  2  3  1  100 
22  1  1  3  3  1  200  1  1  3  1  2  200 
23  2  3  2  3  2  100  1  2  3  1  2  100 
24  1  2  2  1  2  100  1  1  2  2  2  100 
25  2  1  1  1  1  100  1  2  2  2  2  200 
26  2  3  3  1  1  100  2  1  3  3  1  200 
27  1  3  2  3  1  100  1  3  1  2  1  200 
* in this set scenario A and B have the same attribute level with reference group; thus, eliminated in 
choice tasks. 
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Appendix B. The Attributes and Pictures illustrating Their Levels 
Table A2. Attributes of street renewal and pictures illustrating their levels. 
Attribute  Level 1  Level 2  Level 3 
Bicycle lane 
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